Fiche 3.1


Fiche N° 3 :

Exploitation du navire :

Fiche 3.1 Différents types d’affrètement.

Définition :

Par contrat d’affrètement, un armateur, appelé «fréteur », s’engage à mettre un navire à la disposition d’un «affréteur » moyennant le paiement d’une somme appelée le «fret ».

Les conditions et les effets de l’affrètement sont définis dans la « charte partie ».

La charte-partie.

Textes : loi n° 66-420 du 18/06/19666

Décret n°66-1078 du 31/12/1966

La charte-partie est un acte sous seing privé destiné à faire preuve d’un contrat d’affrètement ; il énonce les obligations des parties.

Les chartes-parties sont nombreuse :

· Selon la nature du contrat :

· Les chartes-parties au voyage.

· Les chartes-parties à temps.

· Les chartes-parties coque nue.

· Selon le nature de la marchandise

· Les chartes-parties générales, utilisables quelle que soit la nature de la cargaison ( GENCON)

· Les chartes-parties spéciales, adaptées à une cargaison particulière (AFRICANPHOS,  BALTWOOD, …

Les chartes-parties sont devenues des documents pré imprimés, établis par des groupements d’armateurs et dont les dispositions peuvent être modifiées par les parties, par voie d’addition ou de retranchement. De ce fait le contenu des chartes-parties est extrêmement variable.

Les textes ne précisent que :

· Charte-partie au voyage :

· Les éléments d’individualisation du navire

· Les noms du fréteur et de l’affréteur.

· L’importance et la nature de la cargaison.

· Les lieux de chargement et de chargement

· Les temps prévus pour le chargement et le déchargement

· Le taux du fret.

· Charte-partie à temps :

· Les éléments d’individualisation du navire

· Les noms du fréteur et de l’affréteur

· Le taux du fret

· La durée du contrat.

· La charte-partie coque nue : le décret du 31/12/1966 ne prévoit rien sur le contenu de telles chartes.

Les contrats d’affrètement.

Textes : loi N° 66-420 du 18/06/1966 

Décret n° 66-1078 du 31/12/1966 

Le contrat d’affrètement est un contrat par lequel une personne appelée fréteur met un navire à la disposition d’une autre personne, l’affréteur, moyennant une rémunération, le fret.

Il existe trois types de contrats d’affrètement distingués par la loi du 18 juin 1966 et ses décrets :

· l’affrètement à temps : le fréteur supporte la gestion nautique, l’affréteur la gestion commerciale.

· l’affrètement au voyage : le fréteur supporte la gestion nautique et commerciale.

· l’affrètement coque nue : l’affréteur supporte la gestion nautique et commerciale.

Le contrat est prouvé par la charte-partie, il relève de la compétence du tribunal de commerce.

*L’affrètement à temps :

Le fréteur s’oblige à mettre à la disposition de l’affréteur un navire désigné, équipé et armé pendant un certain temps moyennant le paiement du fret.

Obligations du fréteur.

-mettre à la disposition de l’affréteur en lieu et temps convenu dans la charte un navire déterminé en bon état de navigabilité : nautique et commerciale,

-il maintient le navire en état pendant toute la durée du contrat,

-il a la charge nautique du navire : équipage, frais d’armement.

Obligations de l’affréteur :

-paiement du fret,

-paiement de tous les frais relatifs à l’exploitation commerciale du navire,

-il emploi le navire à des transports de marchandises légales, entre des ports bons et sûrs.

Responsabilités :

-entre affréteur te fréteur :

chacun est tenu de réparer les suites dommageables des manquements à ses obligations contractuelles. L’affréteur devra réparer les dommages causés au navire qu’il a envoyé dans un port dangereux. Le fréteur sera responsable des suites de l’innavigabilité du navire ainsi que des fautes commises par l’équipage ; c’est à l’affréteur de l’établir.

Vis à vis des tiers, le fréteur sera responsable des dommages causés par son navire à moins qu’ils ne soient du à l’exploitation commerciale.

*L’affrètement au voyage :

Le fréteur s’engage à mettre un navire donné à disposition de l’affréteur pour que celui-ci le charge en un port donné et s’engage à déplacer son navire du port de charge au port de destination où l’affréteur le déchargera lui-même.

Obligations du fréteur.

-Le fréteur doit se présenter, à la date au lieu convenus, le navire désigné en bon état de navigabilité, armé et équipe de manière à accomplir les opérations prévues dans la charte.

-Il garde la gestion nautique et commerciale de son navire.

Obligations de l’affréteur :

 -Payer le fret fixé pour le voyage. Le paiement du fret est garanti par un privilège sur la marchandise.

-Le chargement et le déchargement incombent à l’affréteur.

-Le temps de chargement et de déchargement se nomme : les staries ou jours de planches. En cas de dépassement de ce délais, l’affréteur doit des « surestaries » qui sont considérés comme un supplément de fret.

*L’affrètement coque nue :

Le fréteur s’engage contre paiement d’un loyer, à mettre, pour un temps défini, à la disposition d’un affréteur, un navire déterminé sans armement.

Obligations du fréteur :

-présenter à la date et au lieu convenus un navire en bon état de navigabilité et apte au service auquel il est destiné,

-il ne fournit pas l’équipage,

-il n’est pas tenu de maintenir le navire dans cet état pendant la durée de la charte,

-il cède toute la gestion du navire.

Obligations de l’affréteur :

-payer le fret convenu : le « loyer »

-entretenir le navire,

-assurer le navire,

restituer le navire en fin de contrat, dans l’état où il l’a reçu, sauf usure normale,

-supporter tous les frais tenant à l’utilisation du navire : soutes, taxes, rémunération de l’équipage…

Responsabilités :

L’innavigabilité du navire est sous la responsabilité du fréteur, les dommages causés par le navire au cours de son exploitation seront supporter par l’affréteur car il a à charge la gestion complète du navire.

Nota : l’affréteur peut à son tour devenir fréteur, il y a alors sous-affrétement.
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